(RAD PRE NORMALIZACIU, METROLOGIU A SKUSOBNICTVO
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Stefanovidova 3, 814 39 Bratislava

DODATOK S . 1
zo dna 16.04.1997

k Rozhodnutiu ¢&. 960/128/96-176 zo dna 29.02.1996, ktorym sa vy-
dalo

OS VEDCENTIHE
O SCHVALENTIT TYPU MERADIA

pre meradlo so statnou znackou schvaleného typu
TS 128/ 96—-—176

Na Ziadost SCHENCK-Slovakia, spol. s r.o., Drierova 27, 826 56
Bratislava, Urad pre normalizaciu, metrolégiu a skisSobnictvo SR
na zadklade § 7 a 12 zakona ¢. 505/1990 Zb. o metroldgii vydava
Dodatok ¢. 1, ktorym sa rozsiruje schvalenie typu elektromecha-
nickych vah s neautomatickou &innostou s elektronickou vyhodnoco-
vacou jednotkou typ Disomat S ako urceného meradla na elektro-
mechanické vé&hy na vaZenie kolajovych vozidiel za pohybu, typ
DGW-B s elektronickou vyhodnocovacou jednotkou typ Disomat S pri
dodrzani technickych udajov a podmienok, uvedenych v prilohe toh-
to Dodatku.

Vyrobca: CARL SCHENCK AG, Landwehrstrasse 55
D-6100 Darmstadt, SRN

Zdévodnenie:

Uvedeny typ meradla splna vSetky metrologické a technické
poZiadavky prislusnych predpisov, c¢o bolo =zistené a potvrdené
skiskou typu vykonanou SluZbami legdlnej metroldgie SR Banska
Bystrica.

Poucenie o odvolani:
Proti tomuto Dodatku k Rozhodnutiu je moZné podat na UNMS SR
rozklad do 15 dni odo dria jeho dorudenia Ziadatelovi.

Priloha je neoddelitelnou sucastou tohto Dodatku. Obsahuje celkom
7 stran textu, z toho 5 stran textu a 2 strany obrazovych priloh.

([)/%XQV‘ /
Ing. Jozef @Ylovsky

riaditel odbord-metrolédgie
UNMS SR

Ef2
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TAto priloha Dodatku &.1 =zZo difia 16.04.1997 k Rozhodnutiu &,
960/128/96-176 =0 dria 29.2.1996 plati pre elektromechanické vahy
na vazZenie kolajovych vozidiel z=a pohybu, typ DGW-B s s elektiro-
nickou vyhodnocovacou jednotkou tLyp DISOMAT S.

Priloha k Rozhodnutiu &. 960/128/96-176 =zo dia 29.02.1996 =zostava
v platnosti.

ELEKTROMECHANICKE VAHY NA VAZENIE KOLAJOVYCH VOZIDIEL
ZA POHYBU, TYP DGW-B S ELEKTRONICKOU VYHODNOCOVACOU
JEDNOTKOU TYP DISOMAT S

1. ZAKLADNE UDAJE

Vyrobca meradla: CARL SCHENCK AG
Landwvehrstrasse 55
D 6100 Darmstadt, SRN

St 4tna znadka schvileného typu meradla:
TS 122/ 96 —- 176

2. POPIS MERADLA

2.1 Charakteristika meradla

Elektromechanické kolajové vahy typ DGW-B, s vyhodnocovacou
jednotkou typ DISOMAT S, sU urdené na vaZenie Zelezni&nych vagdénov
alebo celych vlakovych suprav za pohybu. Sd zloZené =z nosi&a =zata-
Zenia, v prevedeni dvojmostovom, alebo trojmostovom, elektronickej
vyhodnocovacej jednotky DISOMAT S a svedeckej tladiarne Disoprint,
ktorad patri medzi dradne overitelné prislusenstvo.

2.2 Nosi& zataZenia

Pozostava = dvoch, alebo troch samostatnych mostov. Konstrukcie
mostov sU riesfené ako tLypovo schvdlené ocelobetdnové, alabo
ocelové moduly, v dlZkach 5 azZz 10 m, v deleni po 0.5 m.

KazZdy most je umiestneny na Styroch tenzometrickych snima&och, typ
RT.D 68. Mosty mé2u byt v =zloZeni 1 + 2, alebo 1 + 1 + 2, (vid
pPriloha k Dodatku &.1). DI'Z2ka mostu 1 je v rozZmedzi S5 a%2 7 m, maxi-
malna zatazZitelnost je 60 ton. DIVZka mostu 2 je v rozmedz=zi 7.5 az
10 m, maximdlna zatazZitelnost je 100 ton.

2.3 Vyhodnocovacia jednotka DISOMAT S

Vo vyhotoveni podla dé&atového listu DK 710.060, v 19" konzole DNG
521, je zhodnd so schvdalenym typom, vid. TSQ 128/96-176.

Softvér vyhodnocovacej jednotky je pre dynamické vaZenie upraveny
tak, Z2e pri rohybe wvagénu cez nosi& =zataZenia musi jednotka
metrologicky spravne vyhodnotit hmotnost jednotlivych vagénov, ako
aj celého vlaku.
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Na spracovanie signdlov potrebnych pre dynamicky reZim vaZenia je
cely systém doplneny o

-rozpozndvacie vagénové =zariadenie so Styrmi kolajovymi kontaktami
Pre obojsmerni prevadzku,

~-dve dosky pre spracovanie signdlov =z kolajovych kontaktov,

-tri ké&blové prepojovacie skrinky,

-tri signdlne kontakty,

-jedna ndstennd skrinka DWA 2/12, 600x600x500 mm, s presklenymi
dverami na zabudovanie vyhodnocovacej jednotky DISOMAT S, nap&ja-
cieho dielu a vagénového rozpozndvacieho systému,

-napdjaci diel 24 V DC, 2 A.

2.4 Technické podmienky systému

-35 m pred a za vadhou by mala byt trat bez oblikov, vyhybiek a
krizZeni,

-v tomto rozsahu nesmie byt trat bez stdpania alebo klesania vaé-
Sieho, ako 0.2 %,

-15 m pred a za vdhou m& byt trat bez spojov,

-na dl2Z2ku vagéna pred a =za vdhou m& byt 162ko kolTaj{ rovné a
rPevné, aby nevznikol rozdiel nivelity pri dynamickom zatazZeni
trate v&ééib ako +/- 1 mm,

-zastavand dlZka je volitel'nd podla vagdénového spektra,

-v2zdialenost medz=i mostami je 20 mn,

-zastavana égrka je 2.4 m,

-zastavand hlbka je 1.6 m.

Vagénové spektrum:

-dvojosové vagdny,

-Stvorosové vagény s rozvorom osi 1800 mm a2 2000 mm na podvozku,
dI'Z2ka spojenia vagénov cez ndrazniky vidé&sSia ako 1200 mm, spojenie
hdkom a okom.

2.5 Popis procesu viZenia

Po 1inicializdcii wvédhy pred prichodom vlaku 3je potrebné =zadat
poziciu lokomotivy, (vpredu alebo vzadu) a jej pocetlt osi.

Vdha vyhodnot{ namerané hodnoty a tieto potom posle na dalsie
spracovanie do ddtového procesora.

Véha ma aut.omat icky rozpoznavac i systén, ktory umoZfiuje
rozpozndvanie podvozkov vagénov a ich rychlost. Tdto rychlost
kontroluje a porovndva s povolenymi hodnotami uloZenymi v pamidti
védhy. Automaticky s&itava hmotnosti jednotlivych podvozkov (pri

pPrevadzke va&hy: “védZenie po podvozkoch"), alebo vyhodnocuije
hmotnosti vagénov pri celovagdnovom vazZeni.
PriebezZne tladci vdaje na tla&iarni, ktord Jje sutcastou uUradne

overitel'ného prislusSenstva.

V procese vaZenia sdi k dispozicii okrem hmotnosti nasledovné
hodnoty:

-smer pohybu vlaku,

-rychlost wvlaku,

-pocet wvagdnov,

-poradové &islo vagdénov,

~aktudlny ddtum a &as vaZenia.
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3. ZAKLADNE METROLOGICKE A TECHNICKE UDAJE

-typ
-hornéd medza vazZivosti
-dolnd medza vaZivosti
-hodnota overovacieho dielika (dynamicky)
-hodnota overovacieho dielika (staticky)
~trieda presnosti (staticky)
-trieda presnosti (dynamicky)

pre celkovi hmotnost vlaku

pre jednotlivé vagdny
-rychlost pri vaZeni celych vagdnov
-rychlost pri vdZeni po podvozkoch
-prejazdova rychlost bez vaZenia
-maximdlne =zataZenie osi
-najvadési podlet vozfiov vo vlakovej suprave
-najmens{ pocdet vozfiov vo vlakovej sdprave

4. SKUSKA

Technickd sku3ka vaZiaceho =zariadenia

vagénov za pohybu bola vykonand podYa STN EN 45501,

a OIML R 106.

5. UDAJE NA MERADLE

Na ‘hlavnom sStitku
musia byt uvedené tieto udaje:

-typ meradla

-trieda presnosti (staticky)

-trieda presnosti (dynamicky)

-hodnota overovacieho dielika (dynamicky)
-hornd medza vaZivosti (dynamicky)

-dolnd medza vaZivosti (dynamicky)

-3tdtna znadka schvdleného typu meradla
-minimdlna rychlost prejazdu

-maximdlna rychlost prejaz=zdu

-najvaés{ podet voztiov vo vlakovej sdprave
-najmens{ podet vozfiov vo vlakovej sitprave

Blizko hlavného displeja vdah musi{ byt upozornenie,

urdené na vazZenie tekutych vyrobkov.

6. OVERENIE

6.1 Skusky pri overovani

Vykonavaji sa podYa OIML R 106.

NMmax. =

DG¥-B

Max 120 t
Min 1 t

d = 50 kg

d = 5Q kg
ITI

0.2
0.5
3 az 8 km/h

%
%

3 az 12 km/h

25 km/h

22.5 t

neohranidé&eny
Nmin.= 1

pre vaZenie Zeleznid&nych
pPriloha A

vdh, umiestnenom na vyhodnocovacej jednotke

0.2/0.5 %
e=d=50 kg
Max 120 t
Min 1 t

TSQ 128/96-176
Vmin.= 3 km.h-1
Vmax.= 12 km.h-1

Nmax .=

nechrani&eny
Nmin,= 1

Ze vadhy nie su
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Typy vagdénov pouZitych pri skidske (podla vagdnového spektra, bod
2.4), =zataZenie a zoradenie vagdnov musia =zodpovedat podmienkam
Pri praktickom vazZeni. Pri skdsSkach sa vagény tahaju a skuasSky sa
vykonaji s vol'nymi, alebo normidlne spojenymi vagénmi.

Vagény urdené na skulku sa pod dozorom overovacieho orgdnu odvaZia
na kontrolnych wvahach, pric¢om nie je pripustné postupné
vaZenie ndprav, alebo podvozkov. Pri vaZen{ na kontrolnych vdhach
sa musia brat do dvahy chyby kontrolnych vah.

Pri prvotnom overovani{ vadh vd2Ziacich spojené vozne, chyby nepre-
sahujlice viac ako 10 % vysledkov vaZenia 2 jedného alebo viace-
rych prejazdov skasaného vlaku mdZu byt vadé&sSie, ako je prislu3Zni
najvadsia dovolend chyba, ale nesmi byt vidd&sie, ako je dvojnasobok
tejto hodnoty.

6.1.1 Skusky na vahach pre rozpojené vagény

Za pohybu sa odvadZi niekolko typov wvagénov so znamou hmotnostou
(referen&nych), prazdnych, dopoly naloZenych a plne naloZenych,
vZ2dy minimdlne 5 kréat.

6.1.2 Ski3ky na vdhach pre vadZenie vozhov vo vlakoveij sudprave

Ku skiGSobnému vlaku sa pripoja referendné vagény so =zndamou
hmotnostou, vyzna&enou na sStitku (2, 4 ndapravové), Prazdne,
pPoloprazdne, dopoly naloZené a plne naloZené a vagdny, ktorych
hmotnost nepozndme, nasledovne:

-nalozZené referendné vagény =za lokonmot ivou,

-potom nasledujd neodvazZené vagdény,

-potom prazdne referendné vagdény pribliZne v polovici sdapravy,
-potom neodvdadZené vagény aZ po ich maximdlny podet,

Pridom podet vagdénov nemd prekrocit 30.

Vagény s nezniamou hmotnostou majad byt =zatazZené tak, aby vlak do-

siahol asponi 50 % pripustnej celkovej hmotnosti normdlneho vlaku.
Vlak sa odvadZi aspofi 5 krat za pohybu tak, aby aspon 60 vysledkov
vazZeni{ bolo moZné vyhodnotit.

6.1.3 Skusky na vdhach pre vazZenie vlaku

Kaz2dy vlak s referendnymi vagénmi o zndamej hmotnosti, skladajiuci
sa:

-2 prazdnych vagdnov,

-z &iasto&ne naplnenych vagdnowv,

-2 plnych vagdénov,

pridom najmens{ pod&et referen&nych vagdénov je 10, sa odvazi vady
aspon S5 krat =a pohybu.

Pritom po&et vagdénov so zndamou hmotnostou nemusi{i vo vlaku presiah-
nut 15. Vagény sa zapoja za lokomotivou a vlak sa dopln{ vagénmi
o neznamej hmotnosti. Hmotnost dasti vlaku s referené¢nymi vagénmi
mus{ byt v medziach najva&sich dovolenych chyb.
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Ak sa vahy pouZivaji ako kolajové s automatickou &innostou a ako
koYajové s neautomatickou &innostou, skiafka sa vykond pre obidve
funkcie véah.

6.2 Unmiestnenie overovacich znadiek

Je zhodné s bodom &. 6.2 Prilohy k Rozhodnutiu &. 960/128/96-176.

7. DOBA PLATNOSTI OVERENIA

Doba platnosti overenia je v stlade s vymeron FUNM &. M-101/1991
stanovend na dva roky.

8. VZORKA MERADLA

Skusky typu meradla boli vykonané na jednej vzorke vdh umiestnenej
v ndkladnej &casti Zelezni®nej stanice v Banskej Bystrici.

Vypracoval: Ing.Jozef Potand&ok ’
SLM SR MP Banskd Bystrica #—_

/ 7 //

Riaditelka SLM SR MP Banskd& Bystrica: RNDr. Irena Stingl ngzii>/é
¢/

Riaditel SLM SR : Jozef Slamka __ <=3 L
z/

V Banskej Bystrici dna 16.04.1997
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Chxr. & .1
Blokova schéma dvojmostového variantu vyhotovenia
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OChxr. & .2 . ] ]
Blokovad schéma trojmostového variantu vyhotovenia

K=
—C

AtV i 7 / S etz
Waagenbriicke 33§0°W0%% 5707020 %95%0%% >o°oco°8g
Weighing Platform
Schienenschalter
Rail Switches
Wandschrank
Wall~cabinet
R ]
Wdgesystem DISOMAT S Wdgesystem DISOMAT S
Weighing System DISOMAT S Weighing System DISOMAT S
Master Slave
Waggoner—
kennungssystem
. Waggon—
Signalkontakte Identification System
- Signal contacts :
=3 <

Protokoll—Drucker

Protocol—Printer
| &=

LL— ...

—
Formular—Drucker DISOPRINT

jf“l”, Tieket Printer DISOPRINT

PC—Wdgesystem
PC—Weighing—System

Jht

———— Kundenseitige EDVY
Local EDP




